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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ КНР 


Китай принято считать закрытой страной, 
однако мировые СМИ буквально переполнены 
информацией о китайских самолетах, вертоле- 
тах, беспилотных летательных аппаратах (БЛА). 
Анализ этой информации показывает, что при- 
мерно две трети «содержимого» приходится на 
выводы и домыслы экспертов и аналитиков, в то 
время как проверенных и достоверных фактов 
совсем немного. Причина создавшегося положе- 
ния — небольшое количество экспертов и анали- 
тиков, владеющих китайским языком. Первичная 
информация, как правило, выкладывается на 
двуязычные официальные китайские сайты, 
например сайты агентства Синьхуа или Мини- 
стерства обороны КНР. Далее китайские перво- 
источники на английском языке интерпрети- 
руются и анализируются многочисленными 
экспертами для получения готового продукта, 
пригодного для публикации в СМИ. 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского, 2017 


Другой особенностью публикаций на тему 
авиации КНР является фрагментарность. В англо- 
язычных источниках можно почерпнуть доста- 
точно подробные сведения по отдельным про- 
граммам, а по научно-промышленной базе и 
комплексному анализу их гораздо меньше. 

Между тем Китай на практике является 
достаточно открытой страной. По крайней 
мере, в китайском сегменте Интернета сведений 
по авиационным программам содержится на 
несколько порядков больше, чем в англоязыч- 
ных или русскоязычных. Камнем преткновения 
остается незнание китайского языка, поэтому 
приведенные ниже сведения почерпнуты, глав- 
ным образом, из англоязычных китайских пер- 
воисточников. Работа, вероятно, не лишена 
недостатков и ошибок, избежать которых в этой 
ситуации вряд ли возможно. Автор приносит 
свои извинения. 


СТАНОВЛЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 


В 1911 г в Китае построили первый самолет, 
ак 1920 г. производством самолетов занимались 
заводы в провинции Гуандун, городах Ханчжоу 
(провинция Чжэцзян), Наньчан (провинция 
Цзянси) и Чэнду (провинция Сычуань). Какие 
это были заводы — вопрос отдельный, важен сам 
факт наличия китайский авиационной промыш- 
ленности. Авиационная наука и промышлен- 
ность Китая оставались на кустарном уровне 
вплоть до конца 1940-х годов, хотя еще в 1930-е 
годы были созданы авиационные научные, учеб- 
ные и промышленные организации. 

Становление авиационной промышленности 
КНР происходило при самом непосредственном 
участии СССР. Помощь Советского Союза была 
всеобъемлющей: от безвозмездной передачи кон- 
структорско-технологической документации до 
строительства заводов. Вплоть до конца ХХ века 
на вооружении ВВС и авиации ВМС КНР 
состояли самолеты, разработанные на основе 
советских образцов: дальние бомбардировщики 
Н-6 (Ту-16), истребители 7-7 (МИГ-21), истреби- 
тель-бомбардировщик О-5 (глубокая модифика- 
ция истребителя МиГ-19), транспортные само- 
леты У-5 (Ан-2), У-7 (Ан-24), Ү-8 (Ан-12). 


Представительная китайская делегация во 
главе со вторым заместителем председателя и 
секретарем ЦК КПК (третья фигура в партии) 
Лю Шаоци посетила Москву в августе 1949 г. 
В числе прочего на советско-китайских перего- 
ворах обсуждались вопросы создания в КНР 
авиационной промышленности и формирования 
ВВС. Через три месяца конкретный план разви- 
тия китайской авиации обсуждался в Пекине на 
совещании у председателя правительства КНР 
Мао Цзэдуна с участием советских специали- 
стов, а в январе 1950 г. в составе Министерства 
тяжелой промышленности КНР был образован 
специальный комитет, отвечающий за развитие 
авиации. 

Масштабные планы по строительству само- 
летостроительных заводов, организации НИИ и 
авиационных училищ пришлось отложить из-за 
начавшейся войны в Корее. Китайские летчики 
принимали участие в Корейской войне начиная с 
октября 1950 г. Приоритет получило развитие 
ремонтной базы молодых китайских ВВС. 

Впрочем противников развития авиапро- 
мышленности в КНР хватало и до начала 
Корейской войны. Они ссылались на слабость 





Первое знакомство китайской публики с авиацией произошло в начале 1910-х годов 


промышленной базы страны (точнее на почти 
полное ее отсутствие) и хроническую нехватку 
финансовых средств. Развитие авиации реши- 
тельно поддерживали премьер Госсовета КНР 
Чжоу Эньлай и командование Народно-осво- 
бодительной армии Китая (НОАК). К декабрю 
1950 г. им удалось убедить в своей правоте Мао 
Цзэдуна. Согласно китайским источникам, 
«оппозиционеры», не разделявшие точку зрения 
Чжоу Эньлая, подверглись репрессиям. 

Авиационной промышленности в Китае на 
тот момент не существовало, и построить ее 
без помощи СССР не представлялось возмож- 
ным. | января 1951 г. в Москву снова отправи- 
лась китайская делегация для обсуждения 
вопроса о помощи. В Пекине делегацию про- 
инструктировали не раскрывать перед совет- 
скими товарищами истины, то есть отсутствия 
промышленности как таковой, а необходимую 
помощь обосновывать требованиями восполне- 
ния потерь в Корейской войне. Советскую сто- 
рону на переговорах возглавил министр ино- 
странных дел СССР А. Я. Вышинский, китай- 
скую делегацию в Москве встречал его первый 
заместитель А. А. Громыко. 

Переговоры шли очень сложно, ибо в Мос- 
кве отлично представляли действительное 
состояние «промышленности» Китая в целом. 
Камнем преткновения стал ключевой вопрос — 
строить в КНР самолетостроительные заводы 
или ограничиться созданием ремонтной базы. 





Истребитель МиГ-9 в музее ВВС под Пекином 





Бомбардировщики Ту-2 ВВС НОАК, 1955 г. 


Посланцы Мао Цзэдуна отстаивали вариант 
с самолетостроительными заводами, не забы- 
вая, однако, и про ремонт. Переговоры длились 
18 дней. По китайской версии, положительный 
исход переговоров стал возможным только бла- 
годаря личному вмешательству И. В. Сталина. 





Истребители МиГ-15 ВВС НОАК 


= =ч 





зо г 


а : 


Бомбардировщики Ил-28 (Н-5) 


Он одобрил соглашение 10 марта 1951 г. 
Подписанное соглашение предполагало оказание 
помощи в организации научной и промышлен- 
ной базы авиационной промышленности, строи- 
тельство шести авиационных заводов, прямую 
поставку 500 самолетов (МИГ-9, МиГ-15, Ту-2) и 
2000 авиационных моторов. Вскоре количество 
поставляемых самолетов увеличили до 600, а 
двигателей — до 3000. 

Между тем в Пекине в выгодном для себя 
исходе переговоров в Москве, видимо, не сомне- 
вались с самого начала: 2 января 1951 г., когда 
самолет с китайской делегацией едва достиг 
Читы, Чжоу Эньлай подписал директиву о созда- 
нии в г. Шэньяне (провинция Ляонин) авиацион- 
ного управления, хотя «Решение ЦК КПК о соз- 





Учебные самолеты Як-18 (СЈ-5) 


дании авиационной промышленности КНР» все 
же датировано 17 апреля того же года. 

В 1952 г. управление авиации министерства 
тяжелой промышленности перевели из Шэньяна 
в Пекин. Центрами авиационного производства 
определили города Шэньян, Наньчан, Харбин 





Истребители МИГ-17 (7-5) ВВС НОАК 


(провинция Хэйлунцзян), Чжучжоу (провинция 
Хунань). В течение трех — пяти лет планирова- 
лось полностью освоить производство учебных 
самолетов Як-18 и истребителей МиГ-17, двига- 
телей для них. 

География размещения авиационных заво- 
дов выбиралась с учетом близости к границам 
с СССР, но определенную роль сыграл также 
исторический «бэкграунд». Авиационный завод 
в Шэньяне номинально уже существовал — его 
построили в 1935 г японцы; в Харбине ранее 
имелась японская авиаремонтная мастерская; 
в Наньчане находился авиационный завод 
Гоминдана, в Чжучжоу — завод по производству 
боеприпасов. Другое дело, что все эти предприя- 
тия лежали в руинах. 

Строительство заводов велось с непосред- 
ственным участием советских специалистов. 
Показательно, что данный факт в современном 
Китае отнюдь не замалчивается. В 1951— 
1961 гг в КНР работало в общей сложности 
956 советских авиационных специалистов. С по- 
мощью СССР был освоен серийный выпуск 
семи типов самолетов, девяти типов авиацион- 
ных двигателей и сотен образцов бортового обо- 
рудования. К 1957 г. производственные площади 
китайских авиационных заводов составляли 
2.55 млн км”, на заводах имелось 11 160 метал- 
лорежущих станков, трудилось более 100 000 ра- 
бочих. Успехом завершились в сентябре 1957 г. 
переговоры о передаче КНР лицензии на 
выпуск истребителей МИГ-19 и бомбардиров- 
шиков Ту-16. 

В конце 1950-х годов отношения между 
СССР и КНР сначала осложнились, а потом при- 
шли к полному разрыву во всех областях. Летом 
1960 г. из КНР по инициативе Москвы были ото- 
званы все советские авиационные специалисты 





Делегация во главе с Лю Шаоци и Дэн Сяопином 


(такие специалисты находились в 22 авиацион- 
ных НИИ и заводах Китая), отменены соглаше- 
ния о научно-техническом сотрудничестве. Поли- 
тика первого секретаря ЦК КПСС Н. С. Хрущева 
славна своими зигзагами к которым можно отне- 
сти и его решение о передаче в 1961 г. Китаю 
(уже после отзыва советских специалистов) 
лицензии на выпуск истребителя МИГ-21, про- 





Бомбардировщик Ту-16 (Н-6) 








Первые истребители МиГ-21 (7-7), построенные 
в КНР 


изводство которого китайцы осваивали уже 
самостоятельно. 

Таким образом, на рубеже 1960-х годов 
молодая авиапромышленность Китая лишилась 
мощной опоры в виде советской помощи. 
Очередной удар, прежде всего по квалифициро- 
ванным кадрам, нанесла «Банда четырех» (жена 
Мао Цзэдуна Цзян Цин, руководители КПК 
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Чжан Чуньцяо, Яо Вэньюань, Ван Хунвэнь), 
которую в Китае принято считать главной ответ- 
ственной за пресловутую «Культурную револю- 
цию». «Большой скачок», провозглашенный в 
годы «Культурной революции», на практике ока- 
зался скачком не вперед, а назад. 

В течение трех десятилетий китайский авиа- 
пром занимался, главным образом, копирова- 
нием и модернизацией самолетов и вертолетов 
советских конструкций. Улучшение отношений 
КНР со странами Запада, происходившее в конце 
1970-х — начале 1980-х годов на фоне войны 
в Афганистане, приоткрыло китайцам доступ 
к передовым технологиям, прежде всего в обла- 
сти авиационного двигателестроения и бортово- 
го радиоэлектронного оборудования. Но Запад 
видел в Китае не союзника, а всего лишь проти- 
вовес СССР, потому сотрудничество с этой стра- 
ной в области авиации (даже гражданской, так 
как практически любая авиационная технология 
есть технология двойного назначения) не могло 
иметь масштабного характера. Крест на сотруд- 
ничестве КНР и Запада в военно-технической 
области поставил разгон демонстрации на пло- 
щади Тяньаньмэнь в Пекине 4 июня 1989 г. 

Однако к этому времени нормализовались 
отношения КНР и СССР. Начался новый виток 
спирали военно-технического сотрудничества, 
которое оказалось чрезвычайно полезным как 
для Китая, так и для России. Многие предприя- 
тия ВПК России смогли выжить исключительно 
благодаря заказам, полученным от Поднебесной. 
Китай же, как и в 1950-е годы, с помощью уже 
не СССР, а России произвел кардинальную ре- 
конструкцию всей системы НИОКР в области 
авиационной техники. 

Сотрудничество с Западом в эти годы фор- 
мально касалось только гражданской авиации, 
но, как отмечено выше, всякая авиационная тех- 
нология суть технология двойного назначения. 
Так, благодаря участию в производстве пасса- 
жирских самолетов Боинг и Эрбас, Китай полу- 
чил доступ к технологиям изготовления кон- 
струкций из КМ. 

Современный Китай, в отличие от Китая 
периода 1950-х годов, лишен идеологических 
шор и стремительно развивается во всех обла- 
стях. Авиапромышленность КНР уже не являет- 
ся «слепком» с авиапромышленности СССР или 
России. Китай в состоянии самостоятельно раз- 
рабатывать абсолютно все виды авиационной 
техники: от автожиров до стратегических бом- 
бардировщиков. 


АВИАСТРОИТЕЛЬНЫЕ ПРЕДПРИЯТИЯ 
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Сразу после образования КНР в 1947 г. за 
разработку и производство авиационной техники 
отвечало министерство тяжелой промышленно- 
сти. В 1963 г. его функции передали Третьему 
министерству машиностроения, которое в 1982 т. 
преобразовали в министерство авиационной 
промышленности (с 1988 г. министерство авиа- 
космической промышленности). Проводимые по 
инициативе генерального секретаря ЦК КПК 
Дэна Сяопина реформы затронули буквально все 
области жизни Китая, и авиация здесь исключе- 
нием не стала. В 1993 г. министерство авиакос- 
мической промышленности разделили на 
Китайскую корпорацию авиационной промыш- 
ленности (Сшпа Амгайоп Іпаџѕігу Согрогайоп) 
и Китайскую корпорацию аэрокосмической про- 
мышленности (Спа Аего-5расе Іаиѕігу Согро- 
гайоп), в которой сосредоточили большинство 
работ по ракетной и космической технике. 

Деятельность корпорации авиационной про- 
мышленности охватывала практически все 
вопросы, связанные с разработкой и производ- 
ством самолетов, вертолетов и отчасти ракет. 
Корпорация получила право ведения внешнеэко- 
номической деятельности посредством заключе- 
ния договоров и создания совместных предприя- 
тий с иностранными фирмами. 

На Западе образование корпорации рассмат- 
ривали как один из шагов по переходу от адми- 
нистративных методов управления к корпоратив- 
ным. На практике в Китае определить точку, 
в которой кончается корпорация и начинается 
централизованное, на уровне государства, пла- 
нирование, практически невозможно: большин- 
ство китайских программ в области авиации 
планируются и реализуются при самом непо- 
средственном участии правительства страны. 
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Дэн Сяопин на заводе в Сиане, 1966 г. 


Корпорация обладала четкой вертикальной 
структуризацией, намного большей в сравнении 
с аналогичными западными структурами. Она 
в меньшей степени была зависима от субподряд- 
чиков. В то же время количество концернов, кор- 
пораций, фирм, компаний и фирмочек, аффили- 
рованных с корпорацией, учету не поддавалось. 
Крайне сложно также было определить, где кон- 
чается государственная собственность и начина- 
ется частная. 

В рамках корпорации авиационной промыш- 
ленности изначально стремились добиться 
замкнутого цикла производства авиационной 
техники: от конструкционных материалов до 
окончательной сборки и испытаний готовых 
изделий. В значительной степени это удалось 
реализовать, но многие комплектующие все же 
поступают от субподрядчиков. 


_  АМАПОМ_ 
_ 1МОЦЅТКІЕЅ 
ОЕ СНІМА 


аЬ чочу 28 
С АМАТЮМ 0 


ІМООЅТВҮ 
СОВРОВА ПОМ 
ОЕ СНІМА 


СНІМА АЕРО- 
5РАСЕ 
МОЦТАУ 


1993.06 


1999.07 





Этапы развития корпорации АУІС: 


1 — Бюро авиационной промышленности; 2 — Третье министерство машиностроения; 3 — Министерство авиационной промышленно- 


сти; 4 — Министерство аэрокосмической промышленности; 5 — Авиационная промышленность Китая и Китайская аэрокосмическая 


промышленность; 6 — корпорации АУІС Ти АУІС Ц; 7 — корпорация АУІС 








Организационная структура корпораций АУІС Ти АУІС П 


Предполагалось, что образование корпора- 
ции позволит повысить качество НИОКР, уско- 
рить разработку и внедрение в серийное про- 
изводство новых образцов техники, но в силу 
различных причин этого не произошло. В 1999 г. 
единую корпорацию разделили на две: «Первую 
китайскую корпорацию авиационной промыш- 





ленности» (Сшаа Ауіайоп Іпаџѕігу Согрогайоп І, 
АУІС р и «Вторую китайскую корпорацию авиа- 
ционной промышленности» (Сїїша Ау1аһоп 
шадизгу Согрогайоп П, АУІС П). Такой шаг дол- 
жен был форсировать социалистическое сорев- 
нование (или повысить конкуренцию) в среде 
авиастроителей, однако сферы деятельности 
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Организационная структура корпорации АУІС, 2011 г 


вновь образованных корпораций почти не пере- 
секались. Корпорация АУІС І занималась воен- 
ной тематикой и гражданскими самолетами 
среднего класса, в то время как АУІС П — авиа- 
цией общего назначения, транспортными само- 
летами и вертолетами. В 2008 г обе корпорации 
снова свели в единую организацию -- 
Корпорацию авиационной промышленности 
Китая (Амайоп Іпаџѕігу Согрогайоп оғ Сіпа, 
АУІС). 

В самой корпорации историю отсчитывают Самолет СЈ-5 
с апреля 1951 г, отмечая следующие основные 
события. 

1951 г, апрель. Центральный комитет КПК 
учредил Бюро авиационной промышленности, 
директором которого стал Двен Чижин. 

1954 г., июль. С аэродрома завода в г. Нань- 
чан успешно выполнил первый полет «первый 
китайский серийный самолет» СЈ-5. 

1954 г., август. В г. Чжучжоу начались испы- 
тания «первого в Новом Китае авиационного 
двигателя». Двигатель УУР5 

1956 г., май. В г. Шэньян успешно заверши- 
лись испытания первого в КНР реактивного дви- 
гателя \Р5. 

1956 г, июль. В г Шэньян на заводском 
аэродроме состоялся первый полет первого, сде- 
ланного в КНР, реактивного истребителя Ј-5. 

1957 г., декабрь. В г. Наньчан выполнил пер- 
вый полет первый китайский многоцелевой 
гражданский самолет У-5. 

1958 г., май. В г. Шэньян успешно заверши- 
лись испытания «первого ТРД китайской кон- 
струкции» МРІ. Истребитель 7-5 
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Самолет У-5 


1958 г., июль. В г. Шэньян состоялся первый 
полет самолета ЈЈ-1, самостоятельно созданного 
в КНР. 

1958 г, декабрь. В г Харбин состоялся пер- 
вый полет вертолета /-5. 

1959 г., декабрь. В г. Шэньян выполнил пер- 
вый полет истребитель /-6, а в г. Харбин — бом- 
бардировщик Н-6. 

1962 г. В г. Наньчан началось серийное про- 
изводство УТС (2-6. 

1963 г., сентябрь. Сертифицирован вертолет 
2-5. 

1963 г., декабрь. Сертифицирован истреби- 
тель 7-6. 

1965 г., июнь. Первый полет самолета 0-5. 

1966 г., январь. В г. Шэньян состоялся пер- 
вый полет истребителя Ј-7, а в г. Харбин впервые 
поднялся в небо легкий бомбардировщик Н-5. 

1967 г., март. Начало серийного производ- 
ства «первого китайского большого реактивного 
двигателя» \/Р$ (для бомбардировщика Н-6). 

1969 г., июль. В г Шэньян состоялся первый 
полет высотного перехватчика Ј-8. 

1970 г, декабрь. В г. Харбин выполнил пер- 
вый полет легкий транспортный самолет У-7. 

1971 г, июнь. В провинции Шэньси состо- 
ялся первый полет первого в КНР самолета 
ДРЛО КЛ-1. 

1974 г., декабрь. В провинции Шэньси впер- 
вые поднялся в небо транспортный самолет Ү-8. 

1976 г. В провинции Хэбэй выполнила пер- 
вый полет летающая лодка 5Н-5. 

1980 г., сентябрь. В г. Шанхай состоялся пер- 
Самолет У-7 вый полет первого реактивного пассажирского 








Летающая лодка 5Н-5 
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самолета Ү-10, «самостоятельно спроектирован- 
ного и построенного в КНР». 

1980 г, декабрь. Принят на вооружение 
высотный беспилотный разведчик УУ7-5. 

1984 г., июнь. В г. Шэньян состоялся первый 
полет всепогодного перехватчика Ј-8. 

1985 г, март. С американской компанией 
«Макдоннелл-Дуглас» подписан контракт на 
совместное производство пассажирских самоле- 
тов МО-82 в Шанхае. В марте 1989 г. стороны 
подписали еще одно соглашение на сборку 10 
самолетов МО-82/83. 

1985 г., декабрь. В г. Цзиндэчжэнь (провин- 
ция Цзянси) состоялся первый полет вертолета 
7-9. 

1988 г, февраль. Завершились работы по 
истребителю 7-7 Ш и двигателя УУР13 для него. 

1988 г, октябрь. В г Цзиндэчжэнь впервые 
поднялся в небо вертолет 7-9УУ. 

1988 г, декабрь. В г. Сиань (провинция 
Шэньси) состоялся первый полет сверхзвукового 
истребителя-бомбардировщика ЕВС-1. 

1990 г, июнь. Многоцелевой транспортный 
самолет У-12 получил британский сертификат 
типа. 

1990 г., ноябрь. Состоялся первый полет 
реактивного УТС К-8, созданного совместно 
с Пакистаном. 

1991 г, декабрь. Выполнена первая успеш- 
ная дозаправка в воздухе, увенчав усилия по соз- 
данию такой системы в КНР. 

1992 г, ноябрь. Двигатель УУ78А получил 
национальный сертификат в составе вертолета 





Самолет У-10 
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Самолет Ү-12 
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Истребитель Ј-10 





Экраноплан ОХЕ100 


1993 г, март Первая сессия 8-го 
Национального народного конгресса приняла 
предложение о создании корпорации АУІС. 

1997 г, август. В Пекине состоялся первый 
полет первого в КНР вертолета М16 соосной 
схемы. 

1998 г., март. Первый полет истребителя Ј-10. 

1998 г., сентябрь. В провинции Хубэй выпол- 
нил успешный первый полет экраноплан 
ОХЕГОО. 12 июня 1999 г. началась его эксплуата- 
ция в провинции Чжэцзян. 

1998 г., декабрь. Первый полет самолета Ј-11. 

2000 т., март. В г. Сиань состоялся первый 
полет регионального самолета МА-60. 

2000 г., декабрь. Завершены испытания лег- 
кого вертолета 7-11. 

2002 г., май. Завершено создание двигателя 
«Кунлун». 

2003 г., апрель. Состоялся первый полет спе- 
циализированного боевого вертолета. 

2003 г., июль. Первые энергетические уста- 
новки 00128 и 0070, созданные на базе авиа- 
ционных двигателей, начали работать в энерго- 
сети нефтяного месторождения (район Чжунъ- 
юань провинции Хэнань). 

2003 г., август. Состоялся первый полет 
истребителя ЕС-1, созданного совместно с Па- 
кистаном. 

2005 г., декабрь. Завершилось создание реак- 
тивного УТС повышенной подготовки Л-.-9 и 
ТРДД «Тайханшань». 

20056 г., март. Первый полет УТС 1-15. 

2006 г., декабрь. Завершилось создание 
ТРДД «Циньлин». 
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Истребитель ЕС-1 


2007 г, декабрь. Состоялась церемония 
выкатки регионального самолета АКЈ21-700. 

2008 г., октябрь. Первый полет регионально- 
го самолета МА 600. 

2008 г., ноябрь. Государственный совет офи- 
циально одобрил создание корпорации АМІС, 
президентом назначен Линь Цзомин. 

2010 г, март. Состоялся первый полет верто- 
лета АСЗ13. 

С точки зрения западного менеджмента, 
корпорация АУ1С представляет собой холдинго- 
вую компанию. К основным задачам относятся: 
перераспределение финансовых средств, коорди- 
нация работ нижестоящих организаций и пред- 
приятий, урегулирование отношений с выше- 
стоящими и сторонними организациями (прави- 
тельством, вооруженными силами, авиакомпа- 
ниями и т. д.), организация совместной работы 
нижестоящих структур с иностранными партне- 
рами. 

Головной офис корпорации АУІС находится 
в Пекине. Численность персонала в 2012 г. 
насчитывала примерно 400 000 человек; в состав 
корпорации входило более 200 предприятий, 
в том числе 34 научно-исследовательских инсти- 
тута. Суммарная прибыль корпорации АУІС 
в 2011 г увеличилась в сравнении с 2008 г. почти 
вдвое и составила 4.8 млрд долл. Суммарная 
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Энергетическая установка 00128 
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Офис корпорации АУІС в Пекине 


прибыль корпораций АУІС Ти АУІС П в 2003 г 
достигла 10 млрд долл. Основной доход корпора- 
ции АУІС приносит производство автомобилей, 
мотоциклов, иных «побочных» изделий (в 1999 г. 
корпорация АУІС П поставила 184 000 автомоби- 
лей и мотоциклов, включая почти половину всех 
миникаров, изготовленных в КНР) и, в несколько 
меньшей степени, военных самолетов и вертоле- 
тов. Доля прибыли от гражданского самолето- 
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строения в общем объеме доходов упала с 19% 
в 2001 г до 10% в 2008 г и до 8% в 201 г 
Основной доход на рынке гражданской авиации 
приносят поставки комплектующих для самоле- 
тов фирм «Боинг», «Эрбас» и «Эмбраер», а не 
продажи самолетов собственной конструкции. 
В конце 1990-х годов прибыль от выпуска това- 
ров народного потребления, не имеющих отно- 
шения к авиации, в структуре доходов корпора- 
ции достигала 80%; в 2012 г она снизилась до 
50—60%. 

Исторически сложилось, что входящие в со- 
став корпорации АУІС крупные организации 
работают с высокой степенью автономности, 
в частности обладают собственными расчетны- 
ми счетами и капиталами, а нередко проводят 
и собственную политику, которая не всегда 
согласовывается с решениями, принимаемыми 
в штаб-квартире корпорации АУІС. Спектр 
интересов корпорации, а фактически конгломе- 
рата, АУІС крайне разнообразен: от самолетов и 
автомобилей до недвижимости и банковской 
деятельности. Входящие в ее состав организа- 
ции нередко конкурируют друг с другом. В го- 
ловном офисе неоднократно предпринимали 
попытки «гармонизировать» работу нижестоя- 
щих структур. Радикально переломить ситуа- 
цию не удалось, хотя в авиационном сегменте 
все-таки сложилась относительная слаженность. 
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Церемония передачи 200-го самолета семейства А320 на заводе в г. Тяньцзинь 
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Головной офис корпорации старается опре- 
делять единую стратегию для всех нижестоящих 
организаций, занятых в авиастроении, формули- 
рует задачи, устанавливает сроки выполнения 
тех или иных работ, формирует технологические 
цепочки, выделяет капиталовложения и отсле- 
живает расходование средств. 

Географически ведущие авиастроительные 
предприятия корпорации АУІС сконцентрирова- 
ны в городах Чэнду, Сиань, Шэньян, Чжучжоу и 
Харбин. Большинство авиационных заводов 
было построено еще в 1950-е годы, однако с тех 
пор неоднократно проводилась их реконструк- 
ция и вводились в строй новые производствен- 
ные мощности. 

Программа развития авиастроения предпо- 
лагает дополнение исторически сложившихся 
авиапромышленных кластеров новыми. Так, 
формирование кластера гражданского авиа- 
строения уже началось в дельте Жемчужной 
реки, прежде всего в г. Чжухае, а также в Бо- 
хайском промышленном районе (г. Тяньцзинь). 
В Шанхае планировалось построить новую 
исследовательскую и промышленную базу граж- 
данского авиационного двигателестроения. 

Корпорация имеет целый ряд отделений 
авиационного профиля. 

АУІС Аего-Едшртеш Сотрапу. Это отделе- 
ние корпорации АУІС (ранее оно именовалось 
АУІС ШПеїепве) отвечает за разработку и про- 
изводство реактивных истребителей. В его 
состав входят ведущие китайские авиастрои- 
тельные фирмы и исследовательские организа- 
ции: «Группа авиационной промышленности 


Чэнду» (Сһепеаи Аипсгай Шшадизну Отгочр), 
«Авиастроительная корпорация | Шэньян» 
(Ѕһепуапо Айсгай Согрогайоп — ЗАС), 


«Авиационный проектный институт Чэнду» 
(Спепейн Агсгай Юеѕісп ТШшзивще; видимо, по- 





Продукция «Компании коммерческих самолетов 


Чэнду» 


русски это опытно-конструкторское бюро) и 
«Авиационный проектный институт Шэньян» 
(5їепуапе: Аігсгай Оез1еп Шшзивие). Работы в 
области гражданского самолетостроения по 
контрактам с фирмами «Боинг» и «Эрбас» 
выполняют «Компания коммерческих самолетов 
Чэнду» (Сїїепеди Сопштегсїа! Аисгай Сотрапу) 
и «Компания коммерческих самолетов Шэньян» 
(5їепуапе Аисгай Сотлтегсла1 Сотрапу). 

Предприятия, входящие в отделение АУІС 
Аего-Едшршеш в качестве субподрядчиков, 
выполняют также работы по программам, голов- 
ными подрядчиками которых являются другие 
отделения корпорации АУІС. 
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Самолетостроительная группа Чэнду 


Группа Чэнду (г. Чэнду, провинция Сычуань) 
производит истребители ЕС-1 (ЈЕ-17), Ј-10 и 
Ј-20, носовые секции фюзеляжа самолетов 
АКЈ21, комплектующие для самолетов Эрбас и 
Боинг. Численность персонала примерно 15 000 
человек. 

«Авиационная корпорация Шэньян» (г. Шэнь- 
ян, провинция Ляонин) выпускает истребители 
]-8, 1-11, 1-15 и 71-31, хвостовые секции фюзеля- 
жей самолетов АКЈ2 1, комплектующие для само- 
летов Эрбас и Боинг. 





АУІС Апсгай Сотрапу. Это отделение спе- 
циализируется на военных и гражданских транс- 
портных самолетах средней и большой грузо- 
подъемности, строит фюзеляжи и крылья для 
самолетов АКЈ21, шасси и тормоза колес, выпус- 
кает разнообразные комплектующие. Основны- 
ми предприятиями отделения являются «Группа 
авиационной промышленности Шэньси» (ЗВа- 
апх1 Аігсгаќй Гпаџѕіпа! Отоир) и «Корпорация 
авиационной промышленности Сиань» (Хгап 
Апсгай шадивїша! Согрогайоп-- ХАС). 
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Территория корпорации Шэньян 
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Вертолет 7-19 


Группа Шэньси (г. Сиань, провинция Шэнь- 
си) производит гражданские и военные самолеты 
средней и большой грузоподъемности, бомбарди- 
ровщики семейства Н-6, истребители-бомбарди- 
ровшики ЈН-7, транспортные самолеты семей- 
ства МА-60 и Ү-20. Она выполняет контрактные 
работы в интересах фирм «Боинг» и «Эрбас» 
(в числе прочего завод выпускает крылья для 
самолетов Эрбас АЗ20). В Сиане налажено изго- 
товление крыльев и сборка фюзеляжей пассажир- 
ских самолетов АКЈ-21; фюзеляжи двух первых 
самолетов были собраны в 2011 г. Авиационная 
составляющая порядка 70%. Группа занимается 
также производством междугородних автобусов, 
гостиничным бизнесом, управлением имуще- 
ством, логистикой. Численность персонала около 
18 000 сотрудников. 

Корпорация Сиань (г. Ханьчжун, провинция 
Шэньси) строит военно-транспортные самолеты 
семейства У-8 и У-9. 

«Группа авиационной промышленности 
Харбин» (Нагрш Атгсгай Іпаиѕігу Отоир — НАІС, 





УТС 1-15 


г. Харбин, провинция Хэйлунцзян) работает в 
области вертолетостроения и авиации общего 
назначения. Она выполняет НИОКР и произво- 
дит разведывательно-ударные вертолеты 7-9 
(развитие вертолета Еврокоптер А5365 «До- 
фин»), 4-19, 4-20, вертолеты Эрбас Хеликоп- 
тер/Авикоптер ЕС175/АС352, Эрбас Хеликоптер 
НС-120/ЕС120; серийно строит легкие транс- 
портные самолеты Ү-11 и Ү-12; занимается окон- 
чательной сборкой самолетов Эмбраер ЕМВ145, 
«Легаси» 650 и Эрбас А320; изготавливает изде- 
лия из КМ для консорциума «Эрбас», а также 
выпускает БЛА В7К-650. 

«Корпорация (Группа) авиационной про- 
мышленности Худу» (Нопо4и Ауіайоп Іраиѕігу 
(стоцр) Согрогайоп-- НАІСС, г Наньчан, про- 
винция Цзянси) серийно выпускала истребители 
Ј-6. В настоящее время выполняет НИОКР и 
производит УТС К-8 (Л.-8), 1-15, РТ-6 (СЈ-6), 





Самолет Ү-8, построенный для ВВС Венесуэлы 
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Корпорация Худу 


самолеты семейства Ү-5, БЛА «Суод». Компания 
основана в 1951 г. под названием «Машино- 
строительный завод Худу», затем стала назы- 
ваться «Самолетостроительная корпорация 
Наньчан», а в марте 1998 г. получила современ- 
ное название. С 1951 г по 2016 г на заводе в 
Наньчане построено более 4000 самолетов. 
Помимо авиационной техники группа выпускает 
большой спектр продукции гражданского 
назначения: мотоциклы, мопеды, велосипеды, 


оборудование для табачной, текстильной и 
пищевой промышленности и др. 

«Группа авиационной промышленности 
Чанхэ» (Сїапейе Азгсгай Гпаиџѕілеѕ Отоир — 
САТО, г. Цзиндэнчжэнь, провинция Цзянси) про- 
водит НИОКР и производит тяжелые вертолеты 
семейства 7-18 (развитие вертолета 5А-321 
«Супер Фрелон»), боевые вертолеты 2-10, лег- 
кие вертолеты 7-11УУВ и АС-311, а также БЛА 
ОВЕ. 





Боевой вертолет 4-10 
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Самолет «Легаси» 650, собранный в Харбине 


В состав корпорации АУІС входят также: 
компания АУІС Нейсорїег (Ауісоріег) — 
гражданское и военное вертолетостроение: 


компания АУЇС Соттегсаї Ансгай 
Епошез — двигатели для гражданских самоле- 
тов, в том числе для самолета С919; 

АУІС Епошез — двигатели для военных 
самолетов; 


АУІС Ауіопісѕ 8Ѕуѕіетѕ — бортовое радио- 
электронное оборудование; 

АУІС Еесїготесїашса! 5увїеш5 — системы 
управления полетом: 

АУІС Їшегпайпопа!--экспорт и импорт граж- 
данской авиационной техники; 

АУІС АшюотоБе — разработка, производ- 
ство и продажа автомобильной техники. 

«Китайская национальная корпорация им- 
порта и экспорта авиационных технологий» 
(Сіпа МаНопа| Аего-ТесїїпоЇову Пирой-Ехрой 
Согрогайоп — САТІС) отвечает за экспорт и 
импорт военной авиационной техники, «Шанхай- 
ская самолетостроительная компания» (Ѕһапоћа 
Апсгай Мапиѓасішппо Сотрапу) — за системную 
интеграцию и сборку самолета АКЈ21. 
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«Китайская компания авиации общего 
назначения» (Сіпа Ауіайоп Шш448їгу Сепега] 
Атгсгай Сотрапу — САІСА). Это отделение кор- 
порации АУІС специализируется на авиации 
общего назначения: небольших частных и корпо- 
ративных самолетах. Авиационная составляю- 
щая отделения представлена «Чжухайской про- 
изводственной базой САГТА» (САІСА Хһиһа 
Мапиғѓасішппе Ваѕе), «Группой авиационной про- 
мышленности Шицзячжуан» (85һііа7тһџапо 
Апсгай штдивгу Оточр), «Компанией авиации 
общего назначения Гуйчжоу» (Сїиш7роц Сепега! 
Атгсгай Сотрапу) и «Авиационным проектным 
институтом САІСА» в Чжухае (САІСА Апсгай 
Рез1еп шзийке). 

Производственная база САІСА (г. Чжухай, 
провинция Гуандун) занимается авиацией обще- 
го назначения, проводит НИОКР по самолетам 
бизнес-класса. В 2016 г. в Чжухае был собран 
прототип амфибии АбС600, которая сегодня 
является самым большим гидросамолетом 
в мире. В 2014 г. в стадии разработки находились 
ультралегкие турбореактивные самолеты биз- 
нес-класса «Старлайт» 100 и «Старлайт» 200, 


сам, 





Амфибия АС600 в собранном виде на заводе в Чжухае 
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Территория «Компании авиации обшего назначения Гуйчжоу» 


ультралегкие турбовинтовые самолеты бизнес- 
класса «Примус» 100 и «Примус» 200. Все права 
на эти самолеты были куплены у обанкротив- 
шейся фирмы «Ипик Эйркрафт» (Ерїс Апсгай) 
из США за 4.3 млн долл. 

«Группа авиационной промышленности 
Шицзячжуан» (г. Шицзячжуан провинция Хэ- 
бэй) производит самолеты семейства У-5 (Ан-2), 
ГЕ500, Н0300. 

«Компания авиации общего назначения 
Гуйчжоу» (г. Аньшунь, провинция Гуйчжоу) 
проводит НИОКР по учебно-тренировочным 
самолетам и БЛА, выпускает реактивные УТС 
ЕТС-2000 (Л-9), БЛА «Лунь» и ЁЕА-03 
«Парящий дракон». Она занимается также про- 
изводством городских автобусов, микроавто- 
бусов и небольших грузовых автомобилей. 
Компания образована в 2011 г на базе 
«Китайской национальной компании авиацион- 
ной промышленности Гуйчжоу» (Сіпа Майопа! 
Сшућои Ауайоп Іпаџѕігу Сотрапу) и «Научно- 
технической компании Линюнь» (Глиеуип 


бсїепсе апа ТесїпоЇоеу Сотрапу). Численность 
персонала примерно 6000 человек. 





Административный самолет Цессна «Сайтейшн» 
китайского производства 
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Долгое время отделение САІСА ассоциирова- 
лось только с бипланом У-5 (Ан-2), но вскоре при- 
обрело несколько небольших авиастроительных 
фирм США и наладило выпуск в КНР по лицен- 
зии самолетов Цессна «Сайтейшн». Оно в боль- 
шей степени, чем другие отделения, независимо 
от руководства корпорации АУІС благодаря 
заключенному в 2009 г. с правительством провин- 
ции Гуандун соглашению о созданию совместно- 
го предприятия. Головной офис отделения нахо- 
дится в г Чжухай (провинция Гуандун). Там же 
построена исследовательская и промышленная 
база, включающая конструкторское бюро, про- 
изводственные мощности по строительству и 
ремонту авиационной техники, маркетинговый 
центр. Отделение располагает собственной чар- 
терной авиакомпанией. Помимо авиастроения 
занимается производством строительного стекла, 
промышленной обработкой металла, гидравли- 
кой, альтернативными источниками энергии, 
электронной измерительной техникой и др. 


- | = Г 





Самолет Циррус 5Е-50 


«Самолетостроительная корпорация Цир- 
рус» (Сигти8 Агсгай Согрогайоп) занимается 
авиацией общего назначения, выпуская самоле- 
ты семейства 5К20 и самолет «Вижн» 5Е50. 
Головной офис корпорации располагался в 
г. Дулут (шт. Миннесота, США). В феврале 
2010 г. эту корпорацию за 210 млн долл. купило 
отделение САІСА. Скорее всего, местоположе- 
ние осталось прежним, хотя на сайте корпора- 
ции можно найти только телефон. 

Одновременно со слиянием корпораций 
АУІС Ти АМІС П была организована «Компания 
коммерческих самолетов Китая» (Соттегса| 
Атгсгай Сотрапу о Сша — СОМАС), в которой 
сосредоточили работы по проектированию, 
испытаниям, производству и маркетингу граж- 
данских самолетов китайской конструкции 
АКЈ21 и С919. Компания СОМАС располагает 
двумя конструкторскими бюро, расположенны- 
ми в Пекине и Шанхае. В ее состав входят авиа- 
компания «Чэнду Эйрлайнз» и холдинг «Шан- 
хайская компания авиационной промышленно- 
сти» (Ѕһапоһа1 Ауіабйоп шиза! Сотрапу — 
АІС). 

Основной производственной базой является 
«Шанхайская самолетостроительная компания», 
отвечающая за окончательную сборку и систем- 
ную интеграцию самолетов АК]21 и С919. 
В 2009 г. завершилось строительство нового 
завода в Шанхае, который рассчитан на выпуск 
30—50 самолетов АВЈ21 в год. Ранее компания 
именовалась «Шанхайский авиационный завод». 
В 1970 — 1980 гг. там был разработан пассажир- 
ский самолет Ү-10. Построили один экземпляр 






19: | | АА аа 


тъ 





7 
К 


7 ё " т 


эвээ | 


=. 


Сборка самолета С919 в Шанхае 


для статических испытаний и один — для лет- 
ных испытаний. Опытный самолет в 1980 — 
1984 гг. выполнил около 130 полетов, налетав 
170 ч. В серийное производство самолет У-10 





Президент СОМАС Цзинь Чжуаньлун демонстриру- 
ет сертификат типа на самолет АҜЈ21-700 


ЕТ 271 


Сборка самолета АКЈ21-700 на заводе в Шанхае 
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не передавался. В 1986 — 1994 гг. на заводе 
в Шанхае собирались по лицензии пассажирские 
самолеты Макдоннелл Дуглас МО-80. Помимо 
занятости в программах разработки и производ- 
ства китайских пассажирских самолетов «Шан- 
хайская самолетостроительная компания» 
выполняет работы по контракту в интересах 
фирм «Боинг» и «Эрбас». 

Компания СОМАС не занимается разработ- 
кой или производством военных самолетов. Ее 
выделение из корпорации АУІС объясняется 
надеждами руководства КНР на заимствование 
западных технологий и комплектующих, необхо- 
димых для реализации программ пассажирских 
самолетов АКЈ21 и С919. США и другие страны 
Запада неохотно сотрудничают с китайскими 
фирмами, занятыми в военных программах, 
кроме того на такое сотрудничество требуется 
получение специальных разрешений от прави- 
тельств США и стран Запада. 

В 2012 г. персонал компании СОМАС насчи- 
тывал около 6000 человек, большинство из кото- 
рых было занято в проектах, никак не связанных 
с авиацией. 

Компания «АвиЧайна» (Ау!Сш па Іпаџѕігу 
апа Тесїпоїоеу Сотрапу) была создана в Пекине 
в 2003 г. Акционерами стали корпорация АУ1С, 
компания АУІС ЕМ (АУІС Еесїготшесїашса! 5ув- 
ќепѕ Сотрапу), европейская компания ЕАОЗ 
(ныне группа «Эрбас») и ряд китайских фирм, 
работающих в сфере менеджмента. В сферу 
интересов компании входят вертолеты 7-9, 7-9, 
7-11, Н425, АСЗ11 и НС120; налажено сотрудни- 
чество с фирмами «Эрбас Хеликоптер», «Агуста» 
и «Сикорский» с целью производства вертолетов 
ЕС120, СА109, комплектующих для вертолетов 
5-92. Компания «АвиЧайна» выпускает УТС 





Легкий вертолет АСЗ11 
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Автоклав в Центре производства изделий из КМ для 


консорциума «Эрбас» 


1-15, К-8 и СЈ-6, транспортные самолеты серии 
У-12 и сельскохозяйственные самолеты №5. 
Их строят на заводах, расположенных в Харбине, 
Наньчане и Цзиндэнчжэне. В активе компании 
совместное производство (окончательная сбор- 
ка) самолетов Эмбраер ЕМВ145 и «Легаси», 
сборочная линия самолетов Эрбас А320 в 
г. Тяньцзинь. Кроме того, компания владеет 20% 
акций «Центра по производству изделий из КМ 
Хафей» (На: Апфиз Сотроѕіїе Мапиѓасіџгіпо 
Сещег). 

В марте 2017 г. агентство «Синьхуа» 
сообщило, что первый зарубежный центр по 
сборке самолетов Боинг 737 планируется 
построить в китайском городе Чжоушань (про- 
винция Чжэцзян). Планы по строительству 
данного комплекса были обнародованы в 2015 г. 
во время визита председателя КНР в США. 
Первый самолет новый завод должен выпустить 
в 2018 г, расчетная мощность составит 100 воз- 
душных судов в год. На заводе будет занято 
около 2000 человек. 


АЭРОДИНАМИЧЕСКИЕ НАУЧНЫЕ ЦЕНТРЫ 


Научные исследования в области авиации 
в целом и аэродинамики в частности проводи- 
лись в Китае еще в 1930-е годы. Так, в апреле 
1934 г. в университете Цинхуа (Ошевиа Оп1- 
уегзИу, г. Пекин) была введена в строй первая 
аэродинамическая труба круглого сечения диа- 
метром 1.5 м, ав 1940 г. вг Чэнду был образован 
Центральный институт авиации. Тем не менее 
подлинное становление авиационной науки в 
КНР началось лишь в 1950-е годы при непосред- 
ственном участии специалистов из СССР. 
В 1958 г. вг. Шэньян ввели в строй первую в КНР 
сверхзвуковую аэродинамическую трубу ЕТ-1. 

Аэродинамическими исследованиями в 
области авиации в КНР занимается, прежде 
всего, Китайский научно-исследовательский 
центр аэродинамики (Спа Аегойупатісѕ Ке- 
ѕеагсһ апа Оеуе!оршеш Сепие — САКОС, 
г Мяньян провинции Сычуань). Именно там 
находится больше всего аэродинамических 
труб. Теоретическими и прикладными исследо- 
ваниями в области аэродинамики, динамики 
полета, аэроупрогости, авиационной акустики и 
обледенения ЛА занимаются также ведущие 
организации корпорации АУІС. 





Экспериментальные самолеты на территории 
академии аэродинамики 
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Калибровка аэродинамической трубы, 1955 г. 


Китайская академия аэрокосмической аэро- 
динамики (СБша Асайету оЁ Аегозрасе Аего- 
аіпатісѕ — СААА, г. Пекин). Научно-исследова- 
тельский институт аэродинамики (701-й иссле- 
довательский институт), преобразованный в 
2004 г. в академию, был основан в 1956 г. про- 
фессором Цянем, которого чтут как «отца китай- 
ской космонавтики». 

Академия занимается теоретическими и 
прикладными исследованиями в области аэроди- 
намики, динамики полета, устойчивости и 





Модель в АДТ ЈЕ12 
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Модель истребителя Ј-7М в вертикальной АДТ 


управляемости ЛА; НИОКР в области аэродина- 
мических труб и нестандартного исследователь- 
ского и измерительного оборудования. Академия 
располагает 25 аэродинамическими трубами, 
позволяющими выполнять продувки в диапазоне 
высот от 0 до 90 км. В исследованиях, проводи- 
мых сотрудниками академии, используются 
пилотируемые и беспилотные ЛА. 

Китайский научно-исследовательский центр 
аэродинамики САКОС (23-я база по исследова- 
ниям в области аэродинамики) был основан в 
1968 г. Он занимается теоретическими и при- 
кладными исследованиями в области аэродина- 
мики, динамики полета, устойчивости и управ- 
ляемости ЛА, аэроакустики; технической экс- 
пертизой проектов авиационной и скоростной 
железнодорожной техники; промышленной 
аэродинамикой. Центр располагает несколькими 
аэродинамическими трубами, в том числе трубой 
для скоростных продувок размерами 8 х бх 16м, 
трубой для продувок на трансзвуковых скоро- 
стях, трубой для продувок на малых скоростях, 
вертикальной трубой для продувок на штопор, 
гиперзвуковой трубой, стендом для исследова- 
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ний полета по баллистической траектории дли- 
ной 200 м. Персонал центра насчитывает около 
2000 человек, из них порядка 300 профессоров и 
кандидатов технических наук. Поддерживается 
международное научное сотрудничество с раз- 
личными государствами (около 30). В декабре 
2014 г. подписано соглашение о научном сотруд- 
ничестве между С(АКОС и ЦАГИ. 

Научно-исследовательский институт аэроди- 
намики корпорации АУІС (Аегойупатісѕ Кеѕеагсһ 
шие — АУІС-АКІ, г. Шэньян, провинция 
Ляонин и г Харбин, провинция Хэйлуцзян). 
образован в 2000 г. путем слияния Шэньянского 
НИИ аэродинамики (626-й институт) и Хар- 
бинского НИИ аэродинамики (627-й институт). 
Он занимается теоретическими и прикладными 
исследованиями в области аэродинамики, дина- 
мики полета, устойчивости и управляемости 
ЛА, промышленной аэродинамики, аэроакусти- 
ки; проводит исследования в области перспек- 
тивных компоновок ЛА, климатические иссле- 
дования, техническую экспертизу проектов ЛА, 
продувки в аэродинамических трубах (ЛА, 
скоростные автомобили и железнодорожные 
поезда); НИОКР по аэродинамическим трубам и 
нестандартному исследовательскому и измери- 
тельному оборудованию. 

Институт поддерживает связи с крупнейши- 
ми мировыми аэродинамическими научно- 
исследовательскими центрами, включая россий- 
ский ЦАГИ, французский центр ОМЕКА, италь- 
янский центр СТКА, германский институт РІК, 
германо-голландский центр ОМ\,, мичиганский 
университет ҰМО и гонконгский университет 
науки и технологии НКОЗТ. 

Институт АУІС-АКІ располагает семью ско- 
ростными и шестью низкоскоростными аэроди- 
намическими трубами: 





Компоновка воздухозаборников и сопел, исследуе- 


мая в институте аэродинамики корпорации АУІС 


ЕТ-1, сечение 0.6 х 0.6 м, диапазон чисел М 
от 0.3 до 4; 

ЕТ-2, сечение 1.2 х 1.2 м, диапазон чисел М 
от 0.3 до 2; 

ЕГ-3, сечение 1.5 х 1.6 м, диапазон чисел М 
от 0.3 до 2.25; 

ЕТ-7, сечение 0.64 х 0.52 м, диапазон чисел 
М от 0.4 до 1.5; 

ЕТ-60, диаметр 1.2 м; диапазон чисел М от 
0.3 до 4; 

ЕТ-61, сечение 0.6 х 0.6 м, диапазон чисел М 
от 0.3 до 1.6; 

ЕТ-62, сечение 1.2 х 1.2 м, диапазон чисел М 
от 0.3 до 1.6; 

ЕТ--63 находится в стадии строительства, она 
позволит проводить исследования в диапазоне 
чисел М от 3 до 5; 

ЕГ-5, диаметр 1.5 м, максимальная скорость 
потока 50 м/с; 

ЕТ-6, восьмиугольное сечение 3.5 х 2.5 м, 
максимальная скорость потока 73 м/с; 

ЕГ-9, сечение 4.5 х 3.5 м, диапазон давлений 
0.1—0.4 МПа, максимальная скорость потока 
130 м/с; 

ЕГ-10 сечения 8.0 хб6.0м, 6.0 хб6.0м, 
9.5 х 9.5 м, максимальная скорость потока 
110 м/с. 








Модель истребителя Ј-10 в АДТ 


Е1-51, сечение 4.5 х 3.5 м, максимальная 
скорость потока 100 м/с; 

ЕГ-52, сечение 2.0 х 1.5 м, максимальная ско- 
рость потока 110 м/с; имеется безэховая камера. 

Кроме вышеперечисленных НИИ и центров 
исследования в области аэродинамики и пер- 
спективных ЛА ведутся в технических универси- 
тетах и институтах КНР, а также в организациях 
космической промышленности. В Гонконге 
существует частная компания «Центр аэродина- 
мических исследований Китая» (СШпа Аего- 
аупатіс Кевеагсї ёс ЮРеуеІортепі Сещег Глице9), 
основанная в 1983 г. 





Модель самолета АКЈ21 в низкоскоростной трубе ЕТ-10 
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ЛЕТНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЕ ОРГАНИЗАЦИИ 


Опытные самолеты и вертолеты выполняют 
первые полеты и проходят заводские (по отече- 
ственной терминологии) испытания на завод- 
ских аэродромах предприятий корпорации АУІС. 
Государственные и сертификационные летные 
испытания военной и гражданской авиационной 
техники уполномочен проводить только Летно- 
испытательный центр Китая (Сшаа ЕПеМ Тез 
Езаб И тет — СЕТЕ, 630-й институт, авиабаза 
Яньлян, г. Сиань провинции Шэньси). Он осно- 
ван в 1959 г и является единственной нацио- 
нальной организацией, уполномоченной прово- 
дить сертификационные летные испытания. 
Центр выполняет испытания авиационной тех- 
ники военного и гражданского назначения, дви- 
гателей, бортового оборудования, разрабатывает 
новые методики летных испытаний, проводит 
исследования в области авиационной эргономи- 
ки. В состав центра входят госпиталь, школа лет- 
чиков-испытателей и инженеров-испытателей. 
Он располагает мощной экспериментальной 
базой, включающей аэродром (две ВПП длиной 
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Летающая лаборатория У-8СА 
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Первый опытный истребитель Ј-10 в летно-испыта- 
тельном центре СЕТЕ 





Летающая лаборатория на базе самолета Ил-76 для 
отработки двигателя УУ5-18 


по 3400 м, одна ВПП длиной 650 м), летающие 
лаборатории (в том числе Ил-76 и Ту-204), стен- 
ды с шестью степенями свободы для моделиро- 
вания полетов, лаборатории, производственные 
цеха. Персонал института насчитывает не менее 
3500 человек. 





Летающая лаборатория, созданная на базе единственного проданного Китаю самолета Ту-204 
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НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЕ ОРГАНИЗАЦИИ, ЗАНЯТЫЕ В АВИАСТРОЕНИИ 


Китайский объединенный авиационный тех- 
нологическо-исследовательский институт (Спа 
Ау1іайоп П\цеотае4 ТесїїпоЇоеу Кевеагсїї шзийще, 
301-й институт, г. Пекин). Государственная орга- 
низация, отвечающая за стратегические, пер- 
спективные и фундаментальные исследования 
в области авиации, долгосрочное планирование, 
кооперацию работ на межгосударственном уров- 
не. В конце 2016 г. в институте работало не менее 
2000 научных сотрудников. Институт в декабре 
2016 г. преобразован в Авиационную академию, 
в состав которой также вошло несколько иссле- 
довательских организаций корпорации АУІС. 

Авиационный исследовательский институт 
точного машиностроения корпорации АУІС 
(Аутаһоп Ртес181оп Масһіпегу Кевеагсї шзййие — 
АУ1С-ргес1810п, 303-й институт, г. Пекин). 
Разработка и производство экспериментального 
оборудования для исследований и испытаний 
авиационной техники. По состоянию на конец 
2014 г. численность персонала института насчи- 
тывала около 600 человек, из них более 300 
научных сотрудников и инженеров. 

Исследовательский институт технологии 
авиационных измерений (Аш Меаѕигетепі 
ТесїїпоЇову Кеѕеагсһ ТШшзийке, 304-й институт, 
г. Пекин). Исследования в области измерений и 
стандартизации измерений, связанных с авиа- 
строением. 
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Истребитель Ј-31 на территории 601-го института 


Шэньянский авиационный проектно-иссле- 
довательский институт (5їїепуапе Атгсгай| Юеѕісп 
апа Кевеагсїї Їл5(11е, 601-й институт, г. Шэньян, 
провинция Ляонин). Проектирование, полномас- 
штабная разработка и летные испытания самоле- 
тов, в первую очередь истребителей и БЛА. 
Институт располагает собственной производ- 
ственной базой, развитой научной и эксперимен- 
тальной базой, включая 25 лабораторий разного 
назначения, цифровые стенды для моделирова- 
ния условий полетов. Численность персонала по 
состоянию на конец 2016 г. составляла примерно 
2000 человек, включая трех академиков, около 
100 профессоров, 400 старших инженеров. 
Институтом разработаны истребители Ј-8, Ј-11, 
Ј-15 и 7-31. 

Вертолетный научно-исследовательский ин- 
ститут корпорации АУІС (АУІС Сшпа Нейсорїсг 





Палубный истребитель Ј-15 
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Беспилотный вертолет АУ500УУ, разработанный в институте СНКПІ 


Кеѕеагсһ апа ЮеуеІортепі шзивие — СНКПІ, 
602-й институт, г. Цзиндэнчжэнь, провинция 
Цзянси). Исследования в области аэродинамики, 
динамики полета, прочности, систем управления 
и бортового оборудования винтокрылых ЛА. 
Опытно-экспериментальная база института вклю- 
чает различные стенды для статических и дина- 
мических испытаний несущих систем, конструк- 
ций и бортовых систем, прочностных испытаний, 
вибрационных испытаний, испытаний систем 
управления. Численность персонала по состоя- 
нию на конец 2016 г. составляла более 2800 чело- 
век, в том числе 1400 инженеров и техников. 
Сианьский авиационный исследовательский 
институт (Хі'ап Атгсгай Кевеагсїї шзийие, 603-й 
институт), г. Сиань провинции Шэньси. Проек- 
тирование и разработка военных и гражданских 
самолетов средней и большой грузоподъемно- 
сти, истребителей-бомбардировщиков. В инсти- 
туте разработаны транспортные самолеты Ү-7, 
Ү-8 и Ү-20, бомбардировщики семейства Н-6, 
истребитель-бомбардировщик ЈН-7. 
Исследовательский институт специальных 
аппаратов (5ресїа! УеБ1с]е Кеѕеагсһ Шш8(1(Ш, 
605-й институт), г. Цзинмэнь провинции Хубэй. 
Проектирование и разработка гидросамолетов, 
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ЛА легче воздуха, сельскохозяйственных само- 
летов, экранопланов. В 2005 г. персонал институ- 
та насчитывал около 600 человек, включая 5 про- 
фессоров и более 60 инженеров. В институте раз- 
работан самолет-амфибия 5Н-5. 

Шэньянский исследовательский институт 
авиационного двигателестроения (5їїепуапе Аего 
Епоше Везеагсь Шшзийие, 606-й институт), 
г. Шэньян провинции Ляонин. Проектирование 
и разработка двигателей для военной авиации, 
фундаментальные исследования в области авиа- 
ционного двигателестроения. В институте разра- 
ботаны двигатели УУР7, УУР13, УУ510. 





Шй р» : 
! за 
|= == 


- а 





= 


е 


) 
у 
ас" 


Компоновка палубного самолета ДРЛО, исследуемая 
в Сианьском институте 


Исследовательский институт радиолока- 
ционного и электронного оборудования корпора- 
ции АУІС (АУІС Кадаг апа Еесігопіс Еашртепї 
Кеѕеагсһ Шшзийие, 607-й институт). Проектиро- 
вание и разработка радиолокационных и радио- 
электронных систем для военной и гражданской 
авиации, комплектующих для электронного 
оборудования, электронных средств измерения, 
телевизионной техники; фундаментальные 
исследования в области радиолокационной и 
электронной техники. Институт образован в 
2004 г. в результате слияния Института электрон- 
ных технологий (г. Нейцзян провинции Сычу- 
ань), и Компании Сучжоу Чанфэн (547їоц 
Сћапоѓепо Сотрапу, 171-й завод, г. Сучжоу про- 
винции Цзянсу). Институт располагает развитой 
опытно-экспериментальной базой, включая без- 
эховые камеры, лаборатории по исследованиям 
СВЧ сигналов, а также оборудованием, позво- 
ляющим выпускать продукцию в промышлен- 
ных масштабах. Численность персонала в 2016 г. 
превышала 800 человек, в том числе более 180 
научных сотрудников и инженеров. 

Исследовательский институт авиационных 
силовых установок (Аш Ро\уег МасШпегу Ве- 
ѕеагсһ шзивкще, 608-й институт), г. Чжучжоу про- 
винции Хунань). 

Китайский исследовательский институт 
авиационного оборудования (Сһипеѕе Ау1аһйоп 
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Ассеѕѕогіеѕ Кеѕеагсһ шзийие, 609-й институт), 
г. Сянъян провинции Хубэй. Проектирование, 
разработка и испытания механического и элек- 
трического оборудования для авиационной тех- 
ники (тормоза колес, исполнительные привода, 
оборудование жизнеобеспечения и пр.), насос- 
ные станции для нефте- и газопроводов. Персо- 
нал института в 2016 г. насчитывал не менее 
900 сотрудников. 

Китайский исследовательский институт 
средств спасения (Сһипеѕе Ауіаһоп ГлЇсвауШше 
Кеѕеагсһ Їл8(1е, 610-й институт), г. Сянъян, 
провинции Хубэй. Проектирование, разработка 
и испытания средств спасения членов экипа- 
жей и пассажиров авиационной техники. 
Персонал института в 2016 г. насчитывал более 
1800 человек, включая 30 профессоров и 
450 инженеров. 

Авиационный проектно-исследовательский 
институт Чэнду (Сһћепоаи Аісгай Шеяїеп апа 
Кеѕеагсһ шзйвие — САПІ, 611-й институт), 
г. Чэнду провинции Сычуань. Проектирование, 
разработка и испытания самолетов, в том числе 
истребителей, БЛА; фундаментальные исследо- 
вания в области аэродинамики и прочности кон- 
струкций ЛА, материаловедения, бортового обо- 
рудования. Персонал института в 2016 г. насчи- 
тывал более 1800 человек, 80% из которых 
составляют научные сотрудники и инженеры. 
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Модель БЛА УГ200, спроектированного в институте САРІ 
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УР воздух — воздух на выставке в Чжухае 


Китайский исследовательский институт УР 
воздух — воздух (Сшаа Ап-ю-Аш М1з51е Ке- 
ѕеагсһ 51116, 612-й институт, база 014), г. Лоян 
провинции Хэнань. Проектирование, разработка 
и испытания УР воздух — воздух, комплектую- 
щих и пусковых установок для УР данного типа. 

Лоянский институт электрооптического обо- 
рудования (Глоуап® шзийие оГ ЕЇесїго. Ориса! 
Едшршеш, 613-й институт), г. Лоян провинции 
Хэнань). Проектирование, разработка, испыта- 
ния и производство оптического оборудования, 
электронно-вычислительной техники, фотоэлек- 
тронной аппаратуры, изделий точного машино- 
строения. Институт располагает более чем 20 
лабораториями различного назначения, главной 
из которых является лаборатория оптоэлектрон- 
ной техники. Численность персонала составляет 
от 1500 до 2000 человек. 

Институт систем управления двигателями 
корпорации АІС (АУІС Аманоп Моюг Сошго! 
Ѕуѕѓіет Іаѕіиќе, 614-й институт), г. Уси провин- 
ции Цзянсу. Разработка систем управления авиа- 
ционными силовыми установками и программ- 
ного обеспечения для них. 

Китайский исследовательский институт 
радиоэлектроники для аэронавтики (СБшезе 
Аегопациса! Кайо Еесїгошс5 Кевеагсїї Шшзивке, 
615-й институт), г. Шанхай. Системная интегра- 
ция, разработка электронно-вычислительной 
техники, радионавигационных систем. 

Сианьский исследовательский институт 
систем управления полетом (Хгап ЁЕПе 
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Ашотайс Сошго! Кевеагсїї 511, 618-й инсти- 
тут), г Сиань провинции Шэньси. Проекти- 
рование, разработка, испытания и производство 
прицельно-навигационного оборудования (вклю- 
чая инерциальные навигационные системы), 
систем управления; фундаментальные исследо- 
вания в области автоматических систем управле- 
ния. Персонал института насчитывает более 
2900 человек, в том числе 1500 инженеров и тех- 
НИКОВ. 

Китайский исследовательский институт 
авиационных систем (Сһіпа Ауіайоп 8Ѕуѕѓет 
Еполпеегпо Кеѕеагсһ Шшзийие, 620-й институт), 
г. Пекин. 

Пекинский институт авиационного материа- 
ловедения (Веђіпо Іаѕібиѓе оѓ Аепа! Маќѓепа![ѕ, 
621-й институт), г Пекин. Исследования в обла- 
сти материаловедения. Разработка и испытания 
новых материалов (резинотехнические изделия, 
титановые сплавы, КМ, строительные материа- 
лы), отработка методик дефектации авиацион- 
ных конструкций. В институте работает пример- 
но 2000 человек, в числе которых 3 академика, 
14 докторов наук, около 400 научных сотрудни- 
ков и инженеров. 

Пекинский институт авиационной техноло- 
гии (Ве1јіпе шзивие оГАмаНоп Тесїпоїову, 622-й 
институт), г. Пекин. Исследования в области 
лазерной техники, точного машиностроения, 
электричекских и электронных устройств. 

Китайский исследовательский институт 
прочности авиационных конструкций (СЬтезе 


Атгсгай 5їгепей Кеѕеагсһ Їл501е, 623-й инсти- 
тут), г. Сиань провинции Шэньси). Исследования 
и испытания в области прочности авиационных 
конструкций (включая вибрационные), техниче- 
ская экспертиза авиационных конструкций. 
Персонал института насчитывает порядка 1500 
человек. 

Китайский газотурбинный исследователь- 
ский институт (Спа Саз Тише Кеѕеагсһ 
пзийие, 624-й институт), г Мяньян провинции 
Сычуань). Фундаментальные исследования в 00- 
ласти авиационных силовых установок, проекти- 
рования и испытания двигателей. Институт рас- 
полагает развитой производственной и экспери- 
ментально-испытательной базой. Персонал 
института насчитывает не менее 2500 человек. 

Китайский авиационно-технологический 
институт (Сшаа Амайоп ш4изу Мапи асвииие 
Еполпеегіпо шзийке, 625-й институт), г. Пекин. 

Шэньянский аэродинамический институт 
(5їепуапе шзибще оГ Аегодупатісѕ, 626-й инсти- 
тут), г. Шэньян провинции Ляонин. 

Харбинский аэродинамический институт 
(Нагрш шзивще оѓ АегоӢупатісѕ, 627-й институт, 
Г. Харбин, провинция Хэйлунцзян). 

Шэньянский и Харбинский аэродинамиче- 
ские институты объединены в Китайский аэро- 
динамический исследовательский институт 
(Спа Аегодаупатісѕ Кеѕеагсїһ 15116). 
Фундаментальные и прикладные исследования 
в области аэродинамики и динамики полета, тех- 
ническая экспертиза проектов. 

Китайский проектно-исследовательский 
аэродинамический центр (Сшпа Аегойупатісѕ 
Кеѕеагсһ апа Оеуе!оршеш: Сещег), г. Мяньян про- 
винции Сычуань. Фундаментальные и приклад- 
ные исследования в области аэродинамики. 
Численность персонала насчитывает не менее 
1600 человек. Научные аэродинамические цент- 
ры в Шанхае, Харбине и Мяньяне тесно взаимо- 
действуют между собой. 

Центр авиационной информации (СЫшезе 
Ауаһоп Шшїогтайоп Сещег, 628-й институт), 
г. Пекин. Сбор, анализ и интерпретация инфор- 
мации по различным отраслям авиации и, в 
меньшей степени, космонавтики, кораблестрое- 
ния, машиностроения, электроники; экспертная 
оценка авиационных программ на государствен- 
ном уровне; оказание консультационных услуг; 
взаимодействие со СМИ; издательская деятель- 
ность. Центр поддерживает тесные связи с ана- 
логичными структурами в США, Великобрита- 
нии, Германии, Франции и России («особенно 





тесные и многочисленные контакты установле- 
ны с НИО-13 ЦАГИ, обмен информацией осу- 
ществляется ежедневно, а один раз в месяц 
сотрудники НИО-13 посещают Пекин для обме- 
на информацией и совершенствования навыков 
владения китайским языком и палочками для 
приема пищи»). В библиотеке центра собрана на 
печатных электронных носителях информация 
о различных отраслях знаний, публиковавшаяся 
на протяжении 150 лет, более 2500 кино- и 
видеофильмов по авиационной тематике; в 
12 базах данных собрано более 1 млн докумен- 
тов. Его сотрудники института выполняют фото- 
и видеосъемку авиационной техники; ежегодно 
выпускают примерно 30 видеофильмов. 

В структуру центра входит издательский 
центр, выпускающий около десятка периодиче- 
ских изданий по разделам «Международная 
авиация», «Авиация», «Трансфер технологий и 
готовых изделий для авиации», «Еженедельные 
авиационные новости», «Авиационная информа- 
ция Китая» (Сіпа Аего-Іпѓогтабоп). Центр обес- 
печивает работы авиационной информационной 
системы А1С55 (Ауіайоп Шшогтайоп Сотриќег 
бегу1се Ѕуѕіет), связывающей посредством сети 
Интернет все основные авиационные организа- 
ции КНР. Он оказывает консультационные услу- 
ги в области информации и маркетинга различ- 
ным государственным и частным организациям 
как китайским, так и иностранным, в том числе 
авиакомпаниям, фирмам «Сименс» и «Боинг». 
Непосредственно к работе в области авиацион- 
ной информации привлечено не менее 400 
человек. 628-й институт был основан в 1956 г. 
В 2013 г в районе Чаоян (Пекин) введен в строй 
новый комплекс Центра авиационной инфор- 
мации общей площадью 53 040 м’, оборудован- 
ный самыми современными средствами связи, 
располагающий хранилищами для цифровых, 
пленочных и бумажных носителей, фото- и 
видеолабораториями и т. д. 

Китайский исследовательский институт авиа- 
ционной вычислительной техники (СЬшезе 
Аегопаийса! Сотрийпе Тесїїшдие Кеѕеагсһ [аѕі- 
ѓе, 631-й институт), г. Сиань провинции Шэньси. 
Фундаментальные и прикладные исследования 
в области вычислительной техники, разработка 
программного обеспечения, выполнение расчет- 
ных работ, математическое моделирование. 

Шанхайский авиационный институт измере- 
ний и систем управления (5їапеПа! шзийие оғ 
Аегопаийса| Меаѕигетепі & Сошго! Тесїїпо!обу, 
633-й институт), г. Шанхай. Разработка новых 
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БЛА 5У-1 


методов диагностики авиационной техники, 
диагностического оборудования, работы в обла- 
сти исследования надежности авиационной тех- 
НИКИ. 

Пекинский исследовательский институт 
авиационных измерений (Веїїїпе Сһапосһепо 
Аегопаийс$ Меаѕигетепі & Сошго! Тесһпоіову 
К евеагсїї шзийще, 634-й институт), г Пекин. 

Институт исследования особых структур 
(5114у оп ће 5реста! 5їгисїше, 637-й институт), 
г. Цзинань провинцир Шаньдун. Исследования в 
области радиолокации, в том числе радиопогло- 
щающих материалов и молекулярной нанотехно- 
логии. 

Шанхайский авиационный исследователь- 
ский институт (Ѕһапоһа1 Аігсгай Кеѕеагсһ [а50- 
це, 640-й институт), г Шанхай. Исследования 
в области гражданского авиастроения, проекти- 
рование и разработка гражданских самолетов. 

Авиационный проектный институт Гуйчжоу 
(Сшхћои Аисгай Оезеп Іаѕіиќе, 648-й инсти- 
тут), г. Гуйян провинции Гуйчжоу. 





Г Г 


«Электрический» самолет КХІЕ 


Проектный институт авиационного двигате- 
лестроения Гуйчжоу (Сшхһои Аего Епеше 
Оеяеп шзийие, 649-й институт), г. Гуйян про- 
винции Гуйчжоу. 

Проектно-исследовательский институт само- 
летостроения Наньчан (Мапсһапо Атгсгай. Оевїеп 
апа Кеѕеагеһ Їл811:(е, 650-й институт), г. Наньчан 
провинции Цзянси. 

Ляонинский исследовательский институт 
авиации общего назначения (Ілаопіпо Сепега] 
Аутайоп Кевеагсїї шзийще), г Шэньян провинции 
Ляонин. Институт основан правительством про- 
винции Ляонин и Шэньянским аэрокосмическим 
университетом в феврале 2011 г. Специализирует- 
ся на разработке экспериментальных ЛА с нетра- 
диционными силовыми установками. В институте 
разработаны БЛА 8Ү-1 и 1.“-60Е, самолет КХІЕ 
с электрической силовой установкой. 





Корпуса Шэньянского аэрокосмического университета 
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ЗАВОДЫ АВИАЦИОННОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 


105-й завод (Папли Ауайоп Еесіпса1 
Сотрапу), г. Тяньцзинь. Разработка и производ- 
ство авиационных ВСУ и противопожарного 
оборудования. 

112-й завод (Ѕһепуапо Аистай Сотр), 
г. Шэньян провинции Ляонин. Опытное и серий- 
ное производство истребителей Ј-8, 1-11, 1-15, 
Ј-16, Ј-31; производство хвостовых секций фюзе- 
ляжей самолетов АКЈ21, комплектующих для 
самолетов «Эрбас» и «Боинг». В 2016 г. завод 
изготовил не менее 45 самолетов Ј-11, /-15, /-16, 
в 2017 г поставлена задача сдать не менее 60 
истребителей. 

113-й завод (ХГап АисгаЁй Іпаџѕіпа1 Согр), 
г. Сиань провинции Шэньси. Опытное и серий- 
ное производство транспортных самолетов 
МА-60, У-7, Ү-14, Ү-20, бомбардировщиков Н-6, 
истребителей-бомбардировщиков ЈН-7 (совмест- 
но с 172-м заводом). 

114-й завод (Ошеап Отоир), г Сиань про- 
винции Шэньси. 

115-й завод (Ѕһаапхі ОшПиае Аш Е!есїшїс 
Сотрапу), провинция Шэньси. 

117-й завод (Ѕһепуапо Хіпеһџа ШЩМесйлс 
Мапиғѓасішппе Сотрапу), г Шэньян провинции 
Ляонин. 
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Сборка истребителя Ј-11 


118-й завод (Ѕһапоһаы Аугайоп ШМесйлс 
Еасогу), г Шанхай. Производство авиационного 
электрооборудования. 

120-й завод (Наш ЮРопвап Епеше Оточр), 
г. Харбин провинции Хэйлунцзян. Производство 
авиационных двигателей, редукторов для верто- 
летов /-8, 7-9 и 7-11, авиационных вспомога- 
тельных силовых установок, авиационного элек- 
тромеханического оборудования, стационарных 
и передвижных (на автомобильном шасси) элек- 
трогенераторов. 

122-й завод (Нагош Аігсгаќ шдивїгу Оточр), 
г. Харбин провинции Хэйлунцзян. 

124-й завод (7їепе7поц Неа Ашсгай 
Едшршеп Сотрапу), г. Чжэнчжоу провинции 
Хэнань. 





Производство вертолетов 7-9 на заводе в Харбине 
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Последние два самолета семейства Ј-7 


125-й завод (Вецше Ѕһиоџапо ШМесёлс 
Еас®огу), г. Пекин. Производство электромоторов 
и электрогенераторов. 

128-й завод (Сшуапо Ауіаһоп Ниауапе 
Е1есшс Со.), г. Гуйян провинции Гуйчжоу. 
Производство микропереключателей для элек- 
тросистем. 

130-й завод (Уипта Апсгай Еасїогу), г. Ань- 
шунь провинции Гуйчжоу. Производство истре- 
бителей семейства Ј-7 (завершено в 2016 г), 
реактивных УТС ЕТС-2000 (Л--9), комплектую- 
щих для самолетов семейства Боинг 737, автомо- 
билей. 

132-й завод (Сїїепейн Апсгай Шшдизила] 
Отопр), г. Чэнду, провинция Сычуань. Опытное 
и серийное производство истребителей ЕС-1 
(ЈЕ-17), Ј-10 и Ј-20; производство носовых сек- 
ций фюзеляжа самолетов АКЈ21, комплектую- 
щих для самолетов «Эрбас» и «Боинг». Завод 
располагает тремя сборочными линиями, на 
2019 г. запланирован ввод четвертой сборочной 
линии. Согласно китайским СМИ, в 2016 г. завод 
выпустил 45 истребителей Ј-10 и 10 истребите- 
лей Ј-20. 

133-й завод (Сһапесһип Апфоге Едшршеп 
Сотрапу), г. Чанчунь провинции Гирин. 

135-й завод (МЦез Месїашса! апа Еес®лса1 
Р]ап®), г Ланьчжоу провинции Ганьсу. 

141-й завод (Ѕһаапхі Ноа Үап Ауіайоп 
Гаѕігитепё Сотрапу), г. Ханьчжун провинции 
Шэньси. Производство инерциальных навига- 
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ционных систем, гироскопических устройств, 
датчиков первичной информации для пилотаж- 
но-навигационных приборов и систем, оптиче- 
ских устройств. 

143-й завод (СОшхһои Нопейп Амайоп 
Нуагашіс Сотропеп Еасќогу), г. Гуйян провин- 
ции Гуйчжоу. 

148-й завод (Нопе Учап Ауіайоп Саѕіпо 
Їтдивїгу Сотрапу), г. Сяньян провинции Шэнси. 
Литейное производство, штамповка, прокат, 
механическая обработка металлов; изготовление 
лопаток турбин авиационных двигателей. 

150-й завод (Т.опеуап Аігсгай Мапџиѓасёџгег), 
г. Аньшунь провинции Гуйчжоу. 

157-й завод (Зои \езЕ С1аѕѕ Сотрапу), 
г. Чэнду провинции Сычуань. Производство спе- 
циальных видов стекла, в том числе бронестекла 
и остекления кабин авиационной техники. 

158-й завод (Глоуап® Ргесіѕіоп МесПашса! & 
Е!есїшса! Сотрапу Зои Реак), г. Лоян провин- 
ции Хэнань. 

160-й завод (Са17Вой Ау1айоп), г. Гуйян про- 
винции Гуйчжоу. 

161-й завод (Сїїепейн Ауіаһоп Іоѕігитепі 
Сотрапу), г. Чэнду провинции Сычуань. 

162-й завод (Ѕһиџапоуапо Аігсгаќ Еасюту), 
г. Шэньян провинции Ляонин. 

164-й завод (Мап'ап Масһіпегу Еасюгу), г. Ха- 
уньшань провинции Аньхой. Станкостроение. 

166-й завод (Са17Вой Ау1айоп), г. Гуйян про- 
винции Гуйчжоу. 


170-й завод (Сш7роц Хшу! МасШпегу 
Еасогу), г. Аньшун провинции Гуйчжоу. Произ- 
водство комплектующих для авиационных дви- 
гателей (в том числе лопаток турбин), турбо- 
стартеров; прецизионное литье металлических 
сплавов. 

171-й завод (Зи7вои СВвапоЕепе Масһіпегу 
Сотрапу), г. Сучжоу провинции Цзянсу. Элек- 
тронные устройства индикации, системы управ- 
ления двигателями и воздухозаборниками, дат- 
чики первичной информации разного типа и 
назначения, электрическая арматура (предохра- 
нители, переключатели и т. д.), прецизионное 
машиностроение. 

172-й завод (ХГап Аисгай Шшдизгу Оточр), 
г. Сиань провинции Шэньси. Опытное и серий- 
ное производство транспортных самолетов 
МА-60, У-7, У-20, бомбардировщиков Н-6, истре- 
бителей-бомбардировщиков ЈН-7 (совместно со 
113-м заводом). 

173-й завод (Ѕһаапхі ОТЧ Еепо Амїайоп 
Нуагашіс Сотрапу), г. Ханьчжун провинции 
Шэньси. Производство авиационных гидравли- 
ческих систем, гидравлических исполнительных 
устройств. 

174-й завод (51сһџап Азгїле5 Нуагашіс Р]ап®), 
г. Гуанхань провинции Сычуань. 

181-й завод (УУушаап ІГаѕігитепі Еасогу), 
г. Ухань провинции Хубэй. 

182-й завод (Ѕһаапхі Аисгай Ғасіогу), 
г. Ханьчжун провинции Шэньси. Производство 
самолетов семейства Ү-8 и У-9. 

183-й завод (Обшуапе Еепо Үапе Нуагашіс 
Сотрапу), г. Гуйян провинции Гуйчжоу. 
Производство компонентов авиационных гид- 
равлических, пневматических, топливных и 
электромеханических систем, датчиков давле- 
ния, клапанов и вентилей различного назначе- 
ния; производство строительной техники. 

185-й завод (Сбшуапо Ауіайоп Еесіпс Со.), 
г. Гуйян провинции Гуйчжоу. Производство элек- 
тростартеров, электрогенераторов и преобразо- 
вателей для авиационной техники. 

205-й завод (Рап-Сшпа Ауіайоп ГоѕЅігитепі 
ЕІесіпс Еасюту), г. Яань провинции Сычуань. 

221-й завод (Тагуцап Ауіайоп Гаѕігштепі 
Сотрапу), г. Тайюань провинции Шанси. 
Разработка и производство систем воздушных 
сигналов и датчиков для них. 

232-й завод (Веїпе Ошгуици Ау1аһоп 
[п1$гитеп Сотрапу), Пекин. Производство 
радиосвязного и телекоммуникационного обору- 
дования. 
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Сборка опытного истребителя ЕС-1 на 161-м заводе 


241-й завод (Сһџапуапе Іаѕігитепћ), г. Яань 
провинции Сычуань. 

242-й завод (Еасіогу Т.апт7поп Епоһ Сопіго] 
Еди1ртеп@), г. Ланьчжоу провинции Ганьсу. 
Разработка и производство автопилотов, систем 
стабилизации, вычислителей для систем управ- 
ления полетом, гироскопической техники, 
исполнительных устройств. 

320-й завод (Мапсһапо Ауіаһоп Іааиѕігу 
(ттоцр), г. Наньчан провинции Цзянси. Серий- 
ный выпуск УТС Л-8 (К-8),Л-10, СЈ-6, БЛА и 
экранопланов. 

322-й завод, г. Цзинмэнь провинции Хубэй. 

331-й завод (Ѕоџћегп Ромег МасШпегу 
Сотрапу), г. Чжучжоу провинции Хунань. 

351-й завод (ЈАС Амабйоп Іаѕігитепі 
Еасїогу), г Хэфэй провинции Аньхой. 

355-й завод (Оашуапе УУаплапс Амайоп 
Е1есшса! Со.), г Гуйян провинции Гуйчжоу. 
Производство электромеханических устройств 
для авиационной техники (прежде всего стекло- 
чистителей). 

370-й завод (Сһапорхһои Гап Хіапә 
Масһпегу Еасќогу), г. Чанчжоу провинции 
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Цзянсу. Производство двигателей для вертоле- 
тов и мотоциклов. 

372-й завод (Сһапоһе Аисгай Шш418їту 
Оточр), г. Цзиндэнчжэнь провинции Цзянси. 
Производство вертолетов. 

382-й завод (Сћапохһои Аисгай Еасогу), 
г. Чанчжоу провинции Цзянсу. Производство 
БЛА и экранопланов, оборудования (главным 
образом баллонов, выдерживающих высокое 
давление) для газовой и атомной промышлен- 
ности. 

410-й завод (5їепуапс Їлпипе Епеше 
Мапшасїшлае Сотрапу), г. Шэньянь провинции 
Ляонин. Производство ТРДДФ \/510. 

420-й завод (Сїепеан Епеше Оточр), г. Чэнду 
провинции Сычуань. Литье, штамповка, прокат 
и механическая обработка; производство ком- 
плектующих для авиационных двигателей. 

430-й завод (Хгап Аего-Епеше Оточр), г. Си- 
ань провинции Шэньси. 

460-й завод  (Їлуапа Аего Епеше 
Мапиѓасішппе Сотрапу), г. Аньшунь провин- 
ции Гуйчжоу. Производство авиационных дви- 
гателей. 

503-й завод 
Сотрапу), г. Пекин. 

511-й завод (Лпсїїепе Стоџр), г. Нанкин, про- 
винции Цзянсу. 

513-й завод (Маплие Нопевиапе Апфоте 
Едшршеш РЕасбогу), г. Нанкин, провинция 
Цзянсу. Производство аэростатов военного и 
гражданского назначения. 

514-й завод (Ниахше Ашсгай \УПее 
Согрогайоп), г. Синпин провинции Шэньси. 
Производство колес, осей, тормозов, гидроуси- 
лителей для авиационной и автомобильной тех- 
НИКИ. 

522-й 


(Вето 5Ку Масһіпегу 


завод (Ѕ$һуіат!һиапсо Аистай 


Мапџуѓасішлпо Сотрапу), г Шицзячжуан про- 
винции Хэбэй. Разработка и производство само- 
летов общего назначения, в том числе транс- 
портного самолета Ү-5, 


легких самолетов 





Двигатель №510 
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Сборка УТС К-8 


НО300, Г.Е-500, 1.Ё-800: производство комплек- 
туюших для легкого транспортного самолета 
Ү-12, транспортных самолетов У-8 и У-9, амфи- 
бии Аб-600, пассажирского самолета АКЈ21, 
вертолета 7-6. 

542-й завод (Ваодше Хлапоуапе Ргес1810П 
Масһпегу Еасќогу), г. Баодин провинции Хэбэй. 
Станкостроение. 

550-й завод (Ваойше РгореПег Еасїогу), 
г. Баодин провинции Хэбэй. Производство воз- 
душных винтов и вентиляторов, втулок несущих 
и хвостовых винтов вертолетов. 

570-й завод (Заплапе Масһпегу Еасбогу), 
г. Ибинь провинции Сычуань. Производство 
комплектующих для топливных, пневматиче- 
ских и гидравлических систем авиационной 
техники, систем аварийного спасения и жизне- 
обеспечения. 

572-й завод (Ѕһаапхі Ілаоуџап Ауайоп 
МасШшпегу Мапшасїагше Сотрапу), г. Ляоюань 
провинции Гирин. Производство шасси, компо- 
нентов пневматических и гидравлических 
систем. 


АВИАРЕМОНТНЫЕ ЗАВОДЫ 


5701-й завод, аэропорт Чэнду, провинция 
Сычуань. 

5703-й завод, авиабаза ВВС Шанхай-Дачань. 

5704-й завод, аэропорт Лунцзя, провинция 
Гирин. 

5705-й завод, аэропорт Шэньян, провинция 
Ляонин. 

5706-й завод, г. Далянь, провинция Ляонин. 

5707-й завод, г. Цзуньи, провинция Гуйчжоу. 

5708-й завод, аэропорт Гуйян, провинция 
Гуйчжоу. 

5711-й завод, аэропорт Шэньчжэнь, провин- 
ция Гуандун. 
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5712-й завод, г. Чанша, провинция Хунань. 

5713-й завод, г. Хэншуй (Гучэн), провинция 
Хэбэй. 

5715-й завод (ремонт БРЭО), г. Лоян, про- 
винция Хэнань. 

5716-й завод, аэропорт Цзиньчэн, провинция 
Шаньси. 

5718-й завод, г. Гуйлинь, Гуанси-Чжуанский 
автономный район. 

5720-й завод, г. Уху, провинция Аньхой. 

5721-й завод, г. Шицзячжуан, провинция 
Хэбэй. 
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Ремонт самолетов ОС-3, конец 1940-х годов 
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